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C. F. Zimpel's Failure as a Railroad Engineer and the Construction

of the Berlin-Frankfurt Railroad in Prussia in the 19* Century

B 4 (Ayumu BANZAWA)

RBORE: REFAIRER B

1. (2C&IC

Afgix, 19MRFEO LY - Tuf s L
ENZ BT 2 ISkl & 2 G Lz gk
Hefi & 2 B8 R & 3 50 1EEDBARN 7 HAZ
X, XYy 750770 MgEE (Berlin-
Frankufurter Eisenbahn) O A% IZHER
e d % Jolz L7288 H Y 4 &~ VCarl
(Charles) F. Zimpel (1801 —-1879) ®iEhIC
DWW, GEitMHEEZTEXLNEVEET S
LIlH b, ETTIHELITY 4 AV OEAH
ELTOXF Y )7 EOHITICHERT S Z LT,
[THedr &) & LTy LR (bl
1976, 35H) I2& o> CTOAEWEREE LTHOL
FEALW R A Y OFHMIZE Y 721

RENZ BT 2 BEEEOEFRIILIT O 3 1
KoOLNE I,

O (B3 - 275 O¥E LTolofit
FORA YV SEFEORENS, B - R e
WCBWTHOHZOTHEHESNLIRETHA ),
Hebi i) 2 s B R BB A~ = 2 7 VO
— - BEHEAL, BN O BRI, AR - BER
BT, 8 - B OMAE & HEICZ0
LR ARAE, e Lo BRI [HA o
JEAL] LT A7 51, 191 B A Y g%
WZoWTIE [Har oM L] (2B LR 2 b

DELT, HEMGRFMOADN D7z \voT
X, Dunlavy (1994) 12 & % R RMI%tY 72 3F
filixe, ZN & 5F 22 (2006) (& <12 T4
7] BTSN v EEERS (Verein
f. d. Deutschen Eisenbahn Verwaltungen ;
VDEV) %04 THEkR KA v giBasdtr & ins
(Verein f. d. Deutschen Eisenbahn Techniker ;
VDET) OBttt — GBI B3 2 Bl b,
COMEMERT 5 b D Td % do 7z LA LI
FEAL ] 130§ RETE R ML RE S DT AN T
HYIHBP, EVIHBOEMIE, %< OFH
MHRESTFIZO 2 0DLT, BT,
COR%E, FAv - 7aq v piigaE i
(18404F-AR) ICBIF 2 RELBMIEREZ O S
A0 - r—AOWFIZ L o THERT B2 &
12, —EDOEBVRBDOLNLETHAH, kil
Dunlavy (1994) 319k 70 £ & v #hEsk L
EREOZNEDWIKIZL Y, BUAHEEABAN
BIROD Y HICRENREL G 272 L iR
720 KRGO LY BANZHEFICE o TS
ONEMEL, Bz 3 oIl#EDLIDTH S,
@RV v -7V MNEEIZTOA &
Y EEOFEMAN) ¥ S FERHITZ T 22> T
W SN ROOPEHMRTHY, 72 [Fo
A & 18384 gkl LARE B BLE 235k <
FRE RSB OPORE D WA o727 u A £ v £
EZBI 2 BEREDL2IZH - T, HEOH

9L R4 Y + T4 C B IR E O KVY Y+ 7577 7 W MEBERIICETBCEY £ AR (B8] 1



HiiBnwla=—s R —AThHolz, Thb
L BHERICSWLTIZWDWYWS [T A -
VAT L] BT aA Yy EENOGE THE—F
HENTwb, SBAEICBWTHRTHOK
LTI ENLRETH - 7228, 22 TRl DR
RSB L7z 4 A VDR Lk
ERDDOTHoTze 2D, V4 LRVDOYE
BE7+0—F52 212X, 192221
B D A UiEBICBIT 5 8kEEZ O ERE R
HE 2 e WfEsh b, BFEEZICHT %
R %S T DH HBley (1992, S.6-31),
Lehman (1998) &, 7u A & v g#@EL oK
XWTH D [NV v e Z2oikskE] (“Berlin
und seine Eisenbahnen” Bd.1, 1896, S.182-190)
ZARHL U DD [REACERL b & 6 72 AT E R % IR

CIHEHLTHBY, HBERORHELIE) 2 &8
TEED, ALERRNAET V¥ A E—R
PR OMIZB R 7w LB ETH 5o Fiak
BRI BT AR F 1 555 oo 858 R il i
DORFEEFFMI B 72b e LTI, XV -
<V 7 ST % 10 H (2001, 27-54H),
F—AMN)T7 - VELVTEKTEHIEBICHET S
fli %2 A& (2008) 7 & D FIASH % A%, BFEIZH
LTINS ITHIBT 2 FREKEETO5HT IE N
IZA BN RENEEHRET I, SR, ¥
FHEERE & v ) BFERSERE oW o {24
HT 2123 &R0, BN VB 550
MoOSERBOEEZDHEOLNICTHI LI
BREREDODOLNL S,

@ N A VHBERIRICB T, HliY 1 4
VOTEEHNDOFRIEMA I TH S LTz ikl
TEHETIE Ve L2 LZOMIEDIHIEAN
LHOTHY, EHERLHEII~OFMILE B
EMTH D, ZORITHFHELERIIBIT S Y 4 A
RUANDOERBE LTBZES L ME—TIERwh
EEDNAIH (1978) I B I N TW5D (68
H)o L2L, $EHMELTOY 4 AV
WE & SRR ICEEE L 72 b 014 £, Rt EE
EOEETORZIZBI bR T, BUE
FTOL AR TERIN/IAZLTH
A Helmstiter (1990) I2BWTH, Hffi- v«

2 TERMRE <E8S> 2011.7

LAV % RN RN LoD b #R4E o R PR %
RELTOERIELZHTTE2D, 1850
FERDATOBEAE IOV TIZ AR AL E 22
BBHREND, N4 7 iEEDISERE 2
DREHEMIZOWTIE R BHARWHFHEI AL
LTWwa2S, HAHEEISI1TE X FMA T
BWENLAEREZ DDV 4 AXVIZDONT,
FOYEBRMEITHLILIZE ST, EMIE
END [EREHEN ] OFHGEHMEEROE
KR %R BT 2 2 L WRETH S D o B
CHZEWTYHL AL ETEADORHE) X
DX hbrdiwv), HaBicBFA27Y M
A F—WFe D — BRI AT DI Y 72 (Cf
Roeck, 1993) o
DEE5TZARTIE, B CEr &t
RXBMOFHIC L T, HEFMBALELTD
VA LNV DOIETOMRE ZZARD. Z DR
RELT, LHEbomEhiich -7 F1 vikE
2B B EA EAROZEZGE O REME IS DO W
TEHT 5,
FREHIIZEE L CoARRE, ILH (2001) [
#] (L <IZI0-18K) IZB1F 2 bAEIZEBIT
5 KA EELROWEERDIHEZL, #F
RSB L AW EEREROG L, &b
AR 72 BB B SR O BLITIC X A28 & D%
BT A2b0EEZ LN, FICEAGLE E
Fim e LCESRBAERE~NOERNY - B
R AZ, EAALASHRE & 72 2 LIRT O Ll
WINZBWT, BAIBIECEAMNEIRE % &
FEBLRXVTOREG L W) MEPSHETT 2D
DTHY, GHOERIIT A & v EwE
HEy 4 XNV EDBRZELSODTHS, &
BY 4 LV OHEAMEE LT - BEico
WTORERIE, DBEOBIZIC L » TRIKHEZ S
NHTH»9,
ATMOWBIZILLTFOEBY THLH, T3 2.
TlE, PUEEMNE Y 4 A OV OFET O R 2
WS 57-912, BFERRICBIT5EIHEED
MEZET 5, 3. T, SEfaige LT
DIGH 2T B ETOY 4 ARV DORFE R
KON HTEEDL, 4. TR EIHRRL



HENDS, VA4 ARVOEFEHIRIZTE) S
[R) CiHliz < bz, FxU 7 LOBERDKEN
Bl EHIREIOBNEREGm L
Vo INHEHITTS. T [FEDIIrz2 T
ELT, BN E SROEROELEZ L
ok

2. NIV TF277I0hikE (BFE)
@Enln'h—lZE

TuA ty EEOERNVY) o (18304 %
MEMREANLRZAGN) 777 TV M
DB O—>2ThHh ) Kiidsdb - b
T TNh Ty FTT =7 (Y
2733000 Nc LUFWrD ZBRY) “7F 27 7))L
Nl 5) L oEMEERF, AV iEE
DFHEFEH OB SRR ENTZ LD TH -
72o R—Xy, Wrufty, Yyalb—Yxr
LV YN O EED —B A 2T HDT
HY, FTH~NOEFEEL TV AT IO RDE
BIEMIC XY, 7527 7V b OBEEDTHEAL
BEIHFRES N, 1833FFITIE 7777V
M % B W (Frankfurter patriotische
Wochenblatt) | 544505 [RXV) v &7 5 ¥
77V a0 (7<) OB L 5Kk &
B L7228, SRR X A BHIEH bz @i <
CORFEFTI-FIL - JUAMIEoTHL
L9 &7 (Lehman, 1998, S.18) o

NV v T75 770V gkiE (LUFBFE)
KA, 18364FICHITC A ER & NI Z DRI &
TdH 5 BEMAERBH RSN, 184043 H,
Mt & L CORVAETF S NIz FF6 H
DR ERETOORD S & btk (Statut
fiir die Berlin-Frankfurter Eisenbahn-
Gesellschaft, Berlin, 26.Juni 1840) 2RI &
LI RS oFHESOREL LT,
HipE o FEEzo2 Tk L —Y 2
(von Krawel) 2% SNz, L LZDIEE
WX, THREBHHERZ (97101 (&7
BWEH) ] Eb [Hr 77y (RFEOWES) ]
LHEKLINAC. haA (Carl Trew 12, &

JEHEEH + 7w DH. ~/ & (Herrmann
Henoch) 2 Z# N Zh L Tw 5 (Die
Direktion der Berlin-Frankfurter
Eisenbahngesellschaft, 1842, S.11). b Af i
TR - HARREEZETH), ~/ FIFH
TR TH - 72 (Allgemeiner Wohnungsanzeiger
fiir Berlin 1840, S. 148, 402)., 18414 6 H I
W AR (Die Direktion der Berlin-
Frankfurter Eisenbahngesellschaft, 1842, S.11
/ Bley 1992, S16) &7, 18424E10H12iZ~v
) y—7 727 7V MH80F gyt L 72,
7% TLRBHE F CICZ L - THIN16 »~ H i
BREOFHITIEIFFITH DD TH o7z (Beil,
1843, S.79 / Fleck, 1897, S54) o

VRO EEETISNT MG HEOEM TR S
Ry, =BS5S 24 H £ TOBFEIXEZE
BB (R, e, MM Chw
T, a4ty EEIZBW T2 ()
IR ARE LWL TFHNEWZ 5K v g

WZHho7ze PAKREH - KRS 1ZITTFHN
THoTzh, 1EHESANDZ) OIAFITF
¥ T bs—%, FZMETSFHE Tl T
BY, - BAR (TSR] 1I2HY) Tl
SEAEN R ERERE THoN T4 YEGEIZO
B EswHMiErsisL Tw b
(“Nachweisung von den Lingen, den Anlage-
Kosten und den Transport-Mittele der in
Konigreich Preussen fiir den Verkehr bereits
eroffneten Eisenbahnen nebst den
Ergebnissen des Betriebes im Jahre 1844,
GStA PK I HA, Rep.89, 29519, S.78-79), BFE
HIFX1845%E6 Hic=—4F—v 2=V v - %
)V 7 # ¥ (Niederschlesische-Mirkische
Eisenbahn) 12X W & hizdbon, Thid
MG AR % 5 5012 L7243 E Do itk - &
WMERPIZEEZL0THH (Bley, 1992,
S4851), FH L\ Lo MBSk ORI
HoltElTVA BV, TOENSIE, BRTEH
DR ZIMTAHILIETERNTHA I,

L2 L 2 OBFEDEMAERICOWTIE, K
DL BRPELWZEC BT RSN R FFE 2D

9L R4 Y + T4 C B IR E O KVY Y+ 7577 7 W MEBERIICETBCEY £ AR (B8] 3



bo Thabb, [WEHOREILIZ, WEZE
WhHhoTzb VI HIEPHEL, FEHKTET
ICBFEALDSSE D 2 R % S o 2B E
F R EEDEARETE X 9 ] (Lehman, 1998,
S20)0 TZTIHZDOHELT[ITEALHE
R CHbB SN THENONE | 2 [47F
LO &t EMBEITEDH I B2 M
BROBNH > T2blFTiERW] ZENRBTF5N
TWABH, X0 BARKIZIZ VA2 5 REA B
HBRTHRIIBWTELTVAEDTHS ) b
ZHL [wEZ T [FE] ofERIlHh-
72bo L LTHH SN DX, BEFH A
WRESNT T V7 TV TSR ST
WA RRRIT O R E L HTH S, BFE
Wi LD HOo9 ) Lo { (“Berlin und
seine Eisenbahnen” Bd.l, 1896, S.187 / Bley
1992, S.14-15 / Historische Komission, 1995,
S.74-75 / Lehman, 1998 S.18-26) 25& 1) HiFT
WHLLDTH LA, HHREBRERESOEER ~
N—=Tholz7 a4t EENKE EREERER
H (Geheimer Ober Baurath) ®AL.Z L L
(A.L.Crelle) (1780-1855) 2 X - T1836412
HACHER - 225 S T 7z 3% 3t 3% 51 il
(Crelle, 1836) %, BFEALFIEIHAIC L > TH
Iy 4 AV BLHIICRE LT 5
HFT—H LT, THIImIMITIE, ST
O At v FEBAMNER SV — 712 BV TEHR
Tho gk Y A7 2Bl b & O G
Mg l, ERBOREEZTEETLIDE
iz R Y B2 72bDTH o7,
sLLiE7ua by OERBREETHY,
B - By sMaEEsEE & L CREICERMIC
Mo TWz, 18364 4KE, N Y ENT A
5 3 — (Die Koénigliche Akademie der
Wissenschaften zu Berlin) @ [A. ¥y#7Z 508
WCEEEER ] A7 YR b e & WA T254
LhwihrozIE&Bo— N (18284 iT) T
&5 (Handbuch fiir das Kgl. Preussisichen
Hof und Staat, 1836, S.48-49) . 72 B364E B KED
TAHATI—LEESHIZ, BYRL I 7260
[B. #3746 IIERCEERM ] Edhbt

4 TERMRE <E8S> 2011.7

TEHS%TH - 720 FRIEHEFR O FEH M TI131838
IRV ¥ - BY 5 A RE O BT
boTWwaA, LA L LOFKERNE L L
TOFRBHOKEE, 7o £ HEMEEICEL
OWEiE T b o [HEEMMEEE (Journal fiir die
Baukunst) | #3511, Eli72 287 70 i A %
D% REASGERE Y AT ZEADT V&
AR T 0 A & v BBEHAME ORI
L7-Z & 12d - 72 (Dunlavy, 1994, p.302 / fiti,
2009, 302H)

o L L odiatHdE (Crelle, 1836) &
28A B o720 [ 1. #7#M (Oekonomischer
Teil) | & [I. Ffirfe (Technischer Teil) ]
ThHbo

[T.)J 0 T8 BB o ORI
DEFEOM, (ER, AEFELZERO-D
OFFOBE ] [ 258 SHOXLVY ¥ -7
F v 77 bado. (7<) HgkiEOEHE
FEOITANEIEM] [HF3E WHINDHE
WX B, BB X Bt A b & AT
Wl 225740, ke LTRBEFOZmEMEE D
HBIC L - C, $EREHROME®RI A b EPTE
W O KIEZ AN ZH L DD TH -7 (5449,
L <1287, 48),

A T BeAbidm ] & T8 18 (5 4526
341H) SEONmEEKE] TH 28 (%35
—423H)  PERRE] [45 3 5 (1 4843 -491H)
Wik (5548 (5 %50-83H 55 1
e st (5550 —6238) 1T 2 ARSI ) #H
(%58 (; 84IH) MEkomMik] IKFe
SNB. DHITZEHEDIE L S5 BRAETHH 13
DTy Thorz (5515 5526 343H).
NNV P TITY T TIVEIENET2NVAT
TP NVTREHT AN — banEIRE N, £ 9
NIV YIS, WEOTFR=y 7 LB
T = RFYRAN=F Y EREEESRD, 7)) —
FYeAN=F Y X ERIZIEF—TNIINE V2
TV—=NDOBKREDN DB, 7L LIEZI0D
Holla—EBr vy v ERETAHV— %
BIRL, WhHOI2va—ERHOLV— (2
< AN =FK15Fasy) 2L Ohhol, 1067



A (=#3332A—%—) OEREL#ITL-0
Tholzo NNV VIZBIFLRET7T 77N
MEMETOWEEDANS, 75> 7 7V MIBT
BB THRRIR O I — 7V 4376 J A 1 ik X
N5, ZOMBILUINATHEHTD 7 2 )V R
T YT NVTIROADPRESINEFETH 72
(853-60 . Bley, 1992, S.7—9),
BEHMNEE LTz L LIE, whwd [T
ANy e VAT A BAZE L2 ET
MoND, SO, T7XY - VAT 4]
Cid—micix, LR HEIIE VAR
EoOBFEMN5I2EE L, tATHOER{LR
BT 2 720D M E H—T R LS L7z
B E L, WU LMDz, %4 Dl
B RO A W & L7227 B AR i %
FEIT L BmBERRAIALANVEIRL
(Schivelbusch, 1977 (2000), S.9091 (IR
122-124H))s L2 L 27 L LI, R#LL —
VIZHighe e -dbo— "X v ¥ L —
(Platierene Schiene)” —OflifHZI LT [T
ATy e AT L] LD, BN R B AR %
ICRBEETHHLZZDOTHE, L—K
WOIZAMN2ZETNE [T AU D -V AT 4]
3 SRBEHHNTIERVwEVIDORZ L LD
FRTH -7z (Dunlavy, 1994, p220), &< I
C OBFERHHHFTOIFICHMTZ L2 1HE S D
I, OV EHRTO [TAY S - VAT 4]
BAZPH L TV EANER S NS, $4bb
FHEE I I5 2 6 $hoBEae o35
H (F92805%) CTE3 [7 2 2R (Die
amerikanische Constructionsart) | M A % 15
ELTWh, £Z Tl 85w, K#o, Exl
HHCREE SN L —VIZEB8EDT A ) A2
WRER N VIR EETH VO OLN RN
i, AT T TR ANES Twb, [
FATHERE] R AR Y 7 L Bl T ORI 5 A
lbﬁt<#@$ﬁ%~,u®ﬁ@L&#%l
RFLEANNF—XOWEZ L —VIZL D ENh
%55 EETTIZ] HloTndE, [TAY
K] BEOHEmEIEM L TW5, ZOmitix
AREL — VR KREEHT ORAED AN X 54

7% (5, 6 ETHMLATNIEE SRV ])
RN H L B TAMETH 72 Crelle (1836)
LI 7 2 B8R 1 TR E T,
B L— Vi K L, IRMIDEMGEM %2 T
EL720Mz 52 L - OB e WIGHTIC
LRI DEZ DT 5 72D 2R % MR
AT EDVHER, TA)IOFMKELEICE
WCTOREY 2D DTHD | (S6162), Zh%
T, B [36] HTIE [REZTESFEOL —
VBT ZOBBTOHVWLNAIRE RS R
L L7 (562),

& ZANBFEHOFHFRIE, ZorLL
FI % BEFE L 72 BFEALMI A & A 72 2 0 %4
W&, R o AL B S 2318424 3 H30H
DHRERRITB T, FEMARETH 0% HE & i
BV MR DI R BT AR - R L7
o ¥ # %5 # (Die Direktion der Berlin-
Frankfurter Eisenbahngesellschaft, 1842) 1
IVHMBILENTED, ZONEIE, ENTR
FTEUTOEBY)TH A,

1. BEEBMFEOBIEOLE ; 18404 7 H
[CHIPE 4 (Direktion) 2SR L72 & 2 A,
HEFEZICI-TEDO LN EREH
2200004 — 7 — X bDOTATo LB
FEIZD EDNWTED, WL AEH
PVETHDLZWbhroiz (S1),

2. 18404E 7 HERIZ BT 2R TH ORI ;
r%ﬁﬁ@&l AEEETINII R Ao Tz

, BERBEARRZHEEN D OTIER L,
Ei@%’\@ LR EE
(Baumeister) 725 OFEAMIIVESEIZTZRN
W ENRERLDLLDTH 72, 4043 A
RERL IR SN T BEEET I IE, FE A
ORMDOBHZEMAMD ) 2 RE, BEW

HRECIARIZT O, BRAEE R\ 7lE
VAT bNTWBERETFE ST (B, 2
STZLLHLAEZORETICH D13
O [Hi#fi#7:5 (die Techniker) | D%k
EIFohTwniwv,) (Bl S1-4)

3. VA LARVOER  TTITKAT [F4
FEa | ) 2 B R O 72 D Ol E

9L R4 Y + T4 C B IR E O KVY Y+ 7577 7 W MEBERIICETBCEY £ AR (B8] 5



6

LWEREE OMEE AT 5 2 L AET
HHERFIL, [FITH LB 1 A
NVKOFREERBEFHLY) 22 L
ozl [V 4 ARVERIZHIVEE 7 A
H L g —u vy S TEGESEONITE & FEIEIEE)
WCELL7ZZAWTH Y, WuEEHm oM &
UM OB T E 72, HoHsH
FEHANTH Y, HMIEOREEL WRT 572
D% K O E BEIHRIEIC L 72 2w
OTHIE, £ L O THEREOZEFE
BETHLEEBIIbY o/, 2ZIXES
THEXILTFREZES EAES) OKGR
AR, AT 2 BRI & B A e & IR
AR L 72 (S4)s
4. V4 ARV K BIEERRETIOZE T DUF
DEBY, HHEE L B ORE IR
VB bz, FHEEERICITHIE LoR
W (a—B Y HNT VRO KFER, I
W OEE) 2B ), ROFEELEFT b Ak
DFUED 7= DIZABEY TH o770, Th
OAWLEZTIC X D | L, BAEICD (R
WERFLWEEEZLS bR Thbb,
BRI X ) S e B AR U
BNTwb, V) UhbT Vs F—FT
IR &L D LB T s /-2 LI
X0, rR=y 7iEPLIIEENS OO
S 3T & R % R C R R L
Tl Aa e UCTHEIRTE, 235612
U=y ANy ro (bTidid) M
BE e DI ETEADFAFEEBDI-0D
THAHEZKIE (BLXZF34501) TR
L7z (Bley 1992, S15-16), ZHhIZ X b,
TR & B ORIRAT R 2 Sz, BT
MPEEEEIZ108< 1 L (21,1610 — ) 205
1075 A4V (21571v— ) %572 A
BLIXIHETH & D B o728, ERER N
AYORBBEHEIVERL L2 DOTH
D, kEw 1Y 7 A YA (William
Norris) fHHEFEHEIC X o> THIDTTEET
Hotze FEE - FHLT X)) HREER
AT 5. REBHERICEI L CIIHIE - Bt

TERMRE <E8S> 2011.7

FriCih UC, sEEEER L — b &R EREE
WLV EENETN]L Y= FH/z)50K >~
F, [[45K > F, 27KV F, FI3KY F
Db EMM» L fFENGT S (MR, S4-
10, 12)

5. WEOLE : LOFIEEEE 2T, &l
W F4132590,146% — 5 — & 7% % (S.10-
1)

6. REE ORI PIHEDOIEF X BT 1
LAOVIC] o LW IS E O
&, BEEBRAOROYE O BB TR
END, VA4 ARV E ZIE, “Halw
A isHE (Technische Bauleitung)” D%
MEBA 2L, BSOSO L7z [Hilm
AH (technische Personal) #JE/H L7z
(S11)

Diho X512, BFEFr B HE ST @ ZM®AIC
Jeiro T, MWEERETE (B Y AT 4)
EBIET HLEEZERL TWI2Z Ehbnrb,

CCCYHFIEEEOH L REOFM (S.10
—-23) RERLTBI I, HF), ®EZBEON
40%% 5O Tz Rk (BREEH) o720
DFEDOEHHIST ¥ — 5 — 55 b KIEIZHIIK <
N, EEETOH26%5IHNL TS DI,
LRI ICERL -V EZOMOZMN % FE
L=V Oy (BEA SNBSS AT 4 ))
&5 (S21), EEREMKT A umMICBNn:
DEFEZDOFWHFTHY, BHTH»SORIEET
HHR29TT5 T —F7—DORYEEDL 7z,
TERHEEE 72 S N7 A ) A BRI T o038 A
TEHII0T & — T — A S iz, UUFHED
LOWHEITZI UKL, #6558 F % —7—T
Holze N VBRI U o BRER AR O B 18
mQA7H % — 5 —59) L WNROZLAKE VAT,
NIV Y, 757 7V Ml EER O
Hb 25 TR0 v [ BR oD R 1 b S T A e KR 7
MEERH 722 XMTEEDTHS, W
=R N EE R N T I TR A A IR g2
L, 22KE (& I2RV) iZonT) Rl
WNEEEER (75227 7V Mo\ T) ol
WEREBRLI2bDE R oT, TS MEH TR



TR LY - BRSOV YV BRICAY
BE N7 (S21-22) & HI2LBHKAILL LD
BRI EN TR oler Ry 7RIV
7 F—IEEFORFYIHEIC L 5 AB%kE %
LU THRESRESR, 7Y —BICbFli ke
D HAETIRIY 2 P BB REAIFE S B & &
N7z (5.22-23) Fratmilc X 2 B HEIE R
RizeB)THAHD, LHEEA - BIRER -
WRTHOFPHEHEOEE (HIZ, 16775 —
F—, ®5 5T F—F—DWE) IEN5
KWL TWwb, 720k bi, [HfETE]
R M35 EE ] TIX R F 72 [508R i
[HEINZE | Lo 72 FHRIEE BAR0B IR [
MR iR & [ A ] OHHE MG
1L23d - 720 h Hid, B THEERICHZ->T
RIEASEAMICH Y E S, X RS
WAHZENVZ LI,

29 L7zHmiZE T & i 2 R RIS B
W, Y 4 AV OFIEDRT SN T
WA e, FREFRREEISEHTE 5,
BFEBF &1, HOFREAG - BEE b
THFHEL, HrBEomE - ABRERIE
ZELHBOWHERZ 52 TWzZ Ed3bh b, L
TTid, oMY 1 A VOBFEREZESN
I OREZBMBIT 52 & T, 18404 N1 ¥
FEBENC BT B EE TS A HmEIRIC BT
LHIEARERL LI

3. SHEHRATEELTDY 1« NIV

RECIR SN HEOKPE, FIF [V«
LIV (1801—79) BEFRE (BXEHWEELL
TOREEFOID) ] (LLT, (7 1 ARVIBAEE
EHET) IR ENLZLDOTHY, IFZhic
beoOnTilkmzr v b, Lz o TARELIE
TOFIHBIIZOWTIE, (V1 A OVBEERE
DFFLANDBRERD DIPED LN & Tk
ENzve TOMEERITY 4 2V DIFITHE—
DT & F 5725 TH B Helmstiter (1990) @
FLIRIC, ARRGEE AP R RS & - TS
EEHWTEMRZDDTH B, V4 ARIVHR

HIZREER SN B DX, S0EMRLIED [HH4EMTY
] HorvIRAF Y — (L) o—
TiTH AL OWNIE - FEikE, 4H LM
ELTCHEHHTAWDYS [V 1 A0VK] D3
HEIZTICE B, b & XY Helmstiter (1990)
DL RBFELEORRLE LTOY 4 2001
HY, & AHPPEEC D 72 BA0ER LU O1ERD
FHREDOMEEIIINERERIDH L. L7225
T, BHEENE L LTOY 1 A~0VEE O
L0 ) BERMHEEIIOVTIE, AOZD
WEAE RSO THER L 72 3 i { Tpvve 20
FEREUTOIHICEFEO6N L),

1. FERDRT ORI OV TR L v
LONL WV, =—=F =2l =Tz )
D a7asy (Sprottau) ExHIRL 2
A, AR MAERBREIER SN TE ST,
FIRCE RO DA R HD B
o TWwb,

2. R BEMEE ZZ T T v, R
IZBWTH LERHEMOERFANZ TIE %
molze 2721, AR E E R
WCAKLTEBY, 7a 4y EEICBWT
R THFIHEFT 5 72O E R RO E
MEKEF TV 5,

3. EMOPERREIL, RS 50
TINUBEDY 4 LRVDOF ) TITKE
HWBERIEFL, 77— A bMR—LOYGE
it (‘Carl % ‘Charles’ 12) IZR.&5N 5
EIITARAND ZNZ IS LA LN
Too 72721, SGEPANNH L LTOXRETO
THENFER D W TUZ R A S 1R SO 0 FF
i 2PEAE L T\ %,

4. 1840 E07af vy EHEZ7Y—-FY L -
ANV AV A VIR - IR o 7R
BAWTH S, YD 7T & v FEFIE
PRERBICHLTH o2 (EHE 1986,
223-227H) 728, 9 TIZ3839ED /N
HY) —ESE THICSH L, KETOR
B B HE b S 2w o B AiE
HEN/EEZLRETHAH D, HEHKT
O—KH, EERE] Tholbshd

9L R4 Y + T4 C B IR E O KVY Y+ 7577 7 W MEBERIICETBCEY £ AR (B8] 7



x <V LNV (1801—79) BEERE (BXERAE L TOREEZHOIC) >

F B. H
1801 11.12 ——F—val—VrvMF 2T a ¥y (Sprottaw) WCEEOFELTETNS
(“18004F4E" L FESCHRICDH % DITFR) . aE ERIRBE TOWALE ZT %,
? [ 754 ¥ 25 v 5 (Freystitte) . AF,
? Mz HETE
1818 (9 ?) ~AA v Mtk LT u A & s HAR B AR
1820 (1?) TEEKEHE L, [EHEITE  (Leibadjutant) | IEEL SRS,
? [ f EAEHR] 1o
* ZOM. B - THHMICEOEREE, [R5 LT EREKRE (R
%';"%‘i\ /El\*%o
1828 IR O ST 5 EE DREPROMME L R 7o 2 v AREBRICE L T
% I
1829 RO 720 ] USAIRTTH. B
AR ET RS, %% [Charles-Frederic (Chas. F.)| &85 L9124 5 (RED
77 —A M A= LPBEDFN)
WA DT FMI vy ERIT B\ CRE O Bl R R T i s & L ChEdE,
(INew-Orleans Carolton#ki&ix 2%~ 4 )L (1.5Km) *if*@%iﬂlj%ﬁﬂ%{‘% [ R fi DA
EZDOHDA YT F y ABDPESE] LoD a— T — 2 FHHEE,)
1836 N> 75> TN M (BFE) Gt 168, HEREE - 747 —A2HA L.
7L L (1780—1855) 12 & 2 Bkt 254,
1837 F—a v IR,
(T HPepgic g L. %K?‘JI‘H%W)E?E%%’)@&&%f%”%ﬁ@ﬁjﬁ%f)%‘i\ P80
ARED 7280, OZFPICEE, -1 vk ] 3)
(MEEk) $EMEIERT 50, RiZZFITHEONRBEZHEICHRTITE) & FA
VR 57201 4)
¥or A4 » 75 v B,
1838 4 NRA T - VANV 7 MEETHIC [ L] & LT (-18394E8H £ T).
1840 3 28 BFE#HEH T DRGFE D b0 (DB TIE 2 L L BEZEFHIIS IR # 1RF5)
5.17 [ 28] OFLFIC L 2. (BUELH (KA Y - Tuf ty) ZHWETHHEH
WS A0 4 RAEANO 22, L7 2 ) 7 OE#ED “General-Ingenieur” T 5.
RAN Y (%) ONSHEMBYDY 4 A~VEHND,]) 6
i Aleranderstr. 3312 &7,
TUAL L YEE (7Y—=FJE - T4 UAVALY) ([CFH, SOumEIcHT 2 a#5%s
ERO7=OIME) 2 & 2 fivilis,
[ek. SEE R O E % 12 B81) 2 Sk G (74 —>) 4T, [7uAf 42
FV] 2 THIN5S,
7 HIFRZEDIEL: 7 5 1}, BFEPIF A X 2o —%5((s
7 (6. 30) BFE&E .90 “Direktor” & L CHeffE3E L Bk " LHRIgHE" % & %,
10.30 BFE#E L ) BFEEESASICHHBEZERIHELORL (V1 5X0VE [FT1aLyyy

M oEBHFTLEEDIE, HESAN—O [BHERZINT TRV L H0EL
HIFTHE LD | LOREZREK) 8,

11.10 1217 &AL BIfRE (77/7711/ FMIWNEE RS I X2y 7107) X ) BREHEE
BI~NOREMSEEFICERF = #1 -4 wiEEERE Uﬁ@ﬁ [ERNEHEE N
T D A B - /\ﬁﬁ%rﬂ:ﬁﬂlb SJEFE LI G0ER GO KMET) ZHzbhn

ELTHTY,
12. 28 BFEHTE (L) —#& . BEXICL 25HLZEOME %645 5 X D B
Eﬁ-kﬁ%&%muﬂ%ﬁu%%?%mo
1841 6H BFEMH L4

Z NBLR, A»U/TWME$HLL e (—EowmEdH ) 1

10 (—27) FR=v 7 REYO4f - BEREDER E OWMER LGV ICSMARE LTl K
‘Fﬁl%?&k“/\@%ﬁﬂéblﬁabf [ OPERER] MR TORERR | L DR
Bz LoTHEE2

8 TERMRE <E8S> 2011.7




1841

10. 28

11.30

12. 30

ANV YA ORA R O EE 2 2 RDDRE TV —T & TN
L EIC X BBFSAH - v 1 AOVHEREB)HEC o KRR 2 S 2B 2 751
ToREE (12) 13

— D BFRET I Z EAOBIN T L, KBS M RE I n s 2 A EINOHER % %>
TeMFEORAE LTHT T2 H814% LT,

— OB HZEHP 25T A, REZV—TOOE DD, 757 7V b BRI
BERIZEOAT ] % 3R 2 515,

1842

3.10
3.30

9.5

10.22

SHUCH L. K& Y 1 AV % FEER 0] 16,

BFERR AN » RIS WK & @i P, B8 2 Bk,
PUFLIIRERFTY 4 AV OERE B T 217,

KB (TN 72y AL —XVigH), BFESESICH L —¥ ¥ v s v iiiotmEst
WCOWTTERE FREREASORMZIER 5 L & BT, SSEFUHEFEALII 5 3L
Bhe HbETHERD Y 4 A OV & HH H18,

BFE o

HRHGE T Y 4 A2 & B i % 57419,

1843

2H

3.30—10. 30

[FAYOEEL AT A | ([SEHE] 6 — 7 50O [—#Hi ] id) 20EmN
Zemano PRE CHANE M & 2 Bt — ok & #1120,

KBEREAR—F N a4 v 7 EDORKIZE Y, Taf b o filssois 2y,
FAEERB T LT 4 =S T 0 A &V EREFAEE & 54, 49)300057 — T — D3k
E R L, BT S Y IERIRD 720100057 — 5 — 2 flifE 4 & LTiE 521,

F— VERE@AE, 7V b F - F— I VEGERE)IC O W T O REE
IFTA - vabv—uykE— (BHEHE) oMEIChEd
CHOZAHET, FIRIZB 2 BEHOBMETEICSE b % I3FEBE§,

[[E»% SRl THRIMGEB LD, 4507, FY 2 7RPERL &~ i
oW S ] &35 (I846FEEFRICLS). B [+ ) L AOEW KT 1349
AR OB IR O BRI & D L S 522,

1844

[SEHE ] 1274 = 2o TFRee 8% OLAH» SR E TRE, NVF—, 7
S YA, TROBIFARDImEN ]| “F A" OFBEEMDT DRITICH72QT A A -
¥ AT DDA HVE % PR RSk E TR AN O B % FRIH23,

1845

2.6

10. 10

[FRERAHR U7 BB & SR ICBE O B IRIi A B 2 2 0 B & HIRE. 2HTHRE
BRETEZR I Y RERR 70 by 2 — VISR, e LHENZE EER (315)
LY. FERTICX VRO NS (328) 24,

A IR TE LAEY 1 ARV IKOIRE L 7= BGASkE o3 2 513
TWhRWELTH, KIZZOMHITOWT, ARG & W12 Ry icsdi L7z
HRARBMOBEAMZ I L720TH Y, ZOMHERORDICIELEATIAERTS 5D
Ths] 25,

JORSRE MW i TFC K 2 G ICHE LR R 5 Ly B - N AR — 70 o 2 4
Y H B0 T25004 — T —OFiEE RO DA, BRI EHT (10.30) 26,

AR MDOBFE, === 2L —2x > « V2 FHIZE

1848—49

5 (Cathen) (7 ¥/2MV b)) TERAFNY—[EHY) 2V = (ALutze) D & T
< (T18384ELSK, w4 —>Du—F YV MAD D ETRAFT N —%MD] £ D60
FERIZBIT L EHE)

1849

2.23

2.25

[ZH\D72 5 Pl X OBAMAERSR ] ~OFHIZ L D, 1 = FOHWFEHE LY RESR
HiZo

A = FRAERE L7 2 Big. 704 &2 REBEMAEOI845FE2H A sk 2
WA Do [ AV TRHELEZV] Rz, £537h5s (414). DR fURRE
W,

1850

FA 2 BdH#M & HS (VDET) 12L& ), 704 & > Fli B & i 1 868 O Fe#l
towt— 2 K8 LD W52,

s Helmstéter, A., Spagyrische Arzneimittel. Pharmazie und Alchemie der Neuzeit. Heidelberger Schriften zur
Pharmazie- und Naturwissenschaftsgeschichte, Bd. 3, Wiss. Verl. Ges. Stuttgart 19900 ek IZN&E, —#IB1E, 4§
IIEREA R WA, BFEREZORKE (BHREE) (22w TidBley, Peter, 150 Jahre Eisenbahn Berlin - Frankfurt/
Oder, Alba Publikation 1992i2 X %,

9L R4 Y + T4 C B IR E O KVY Y+ 7577 7 W MEBERIICETBCEY £ AR (B8] 9




Flottwell & ) EF~® FZ (Berlin, den 15ten Mirz 1845), GStA I HA, Rep.89, 29519, S.60.

Flottwell & 0 EE~» EZE [ 1845, S61.

Flottwell & ) EF~m 2, [H.11845, S61.

Vossische Zeitung ( 17.05.1840) .

E#% K (Staatsministerium: Friedrich Wilhelm (Kronprinz) , Altenstein, Kamptz, Miihler, Rochow,
Nagler, Ladenberg. Alvensleben, Werther, Cottel (fir dem Kriegsminister)) & U EE~DHFE (Berlin den
16.Miarz 1840), GstA LHA Rep.89 29553 (LAFH) S.23-26% 9 13 C. [F28H#2W (Berlin, den 28ten Marz 1840),
[fS.27, ZH1IC & Y BFE# S S X 0 E FIZCreller Wi Z At L7z PR R #HOFH (Berlin, den 27. April), [[S.30.
6 Vossischer Zeitung (17.05.1840).

7 Allgemeiner Wohnungsanzeiger fiiv Berlin auf das Jahr : enthaltend: die Wohnungsnachweisungen aller
offentlichen Institute und Privat-Unternehmungen, aller Hausbesitzer, Beamteten, Kaufleute, Kiinstler,
Gewerbetreibenden und einen eigemen Hausstand Fiihrenden, in Alphabetischer Ordnung / hrsg. von J. W.
Boicke. - Berlin (Berliner Adressbiicher (http://adressbuch.zlb.de/)) , 1841, S479.

8 BFE#HE (28%4) X WBFEF#ZE~ (Berlin, 10.0ktober. 1840), GStA ILHA Rep.89 29553, S.78 (14—
16).

9 Alvensleben & V) [EF~® 12 (Berlin, 10.Januar. 1841), GStA IHA Rep.89 29553, S.35—36. Alvensleben
X Y EE~D EZE (Berlin, 24.Mirz, 1841) GstA THA Rep.89 29553, S.38 — 40.

10 [BFEFEE] X ) NEE 7 S K - BHE -~ (Berlin, 28, September, 1840), GstA ITHA Rep.89 29553, S.78
(1-13) .

11 Allgemeiner Wohnungsanzeiger fiir Berlin auf das Jahr, 1842; S502, 1843; S.514, 1844; S.531.

12 Landesarchiv Berlin, 13595 Hai V 2/114 Landespolizeiliche Abnahme der Strecke Berlin-Frankfurt/O
Sommerfeld. 1 Band 1841-1892 (A.Rep.80 Nr.824).

13 Alvensleben & U E[FE~® 7 (Berlin, 3.Dezember 1841), GStA LHA Rep.89 29553, S.69.

14 Rochow, Alvensleben & ) EF~® 2 (30 November 1841), GStA LHA  Rep.89 29553, S. 66, 67.

15 H.Braund& ) KA Alvensleben~~ (Berlin, 30.12.1841) GStA ILHA Rep.89 29553, S.71-72.

16 Alvensleben V) EF~® 7 (Berlin, 10.Mérz 1842), GstA LHA Rep.89 Geh.Zivilkabinett, jiingere Periode
Nr. 29553, S.88.

17  Bericht der Direktion der Berlin-Frankfurter Eisenbahn-Gesellschaft erstattet zur General-Versammlung der
Aktionaire am 30.Mdrz 1842.

18 Alvensleben & ) BFE¥3i4:12 (Erlass der Finanz-Ministers vom 5.September 1842), Landesarchiv Berlin,
13596 Hai V 2/114 114 Landespolizeiliche Abnahme (Sammel Akten), 2 Bande 1842-1892, A.Rep.80 Nr.825-826,
N.p.

19  Vossischer Zeitung (23.10.1843).

20 “Das deutsche Eisenbahnsystem”, Eisenbahn-Zeitung 1(1843), S. 42-44; S53-54.

21 Flottwell &9 ET~®FEZ (Berlin, den 15ten Mirz 1845), GStA I HA Rep.89 29519, S61. / Born, “Die
Entwicklung der Koniglich Preussische Eisenbahn, in: Archiv fiir Eisenbahnwesen, 34(1911), S.891.

22 Helmstiter (1990), S.88

23 Zimpel, Ch.F. “Meine Erfahrungen und Verbesserungen in Eisenbahnwesen.” (Eisenbahn Zeitung, No, 28
(14.07.1844), S.217-219).

24 TFlottwell & 0 FETF~® FZ (Berlin, den 15ten Mirz 1845), GStA I HA, Rep.89, 29519, S.60-62.

25 Helmstidter (1990), S.89.

26 Zimpel X ) Bodelschwingh~~ (Gértz den 10. October 1845), GStA I HA Rep.89 29519, S.74-75. Rabe X9
Zimpel -~ (Berlin, den30. October 1845) GStA I.HA Rep.89 29519, S.76.

27 EEEA, [RA Y TEEIICB U 2 80E3E]) A2EM, 20064E, 138—149H,

aObhWON=

CELWEL TV Lk, EEH Je OBl % 1251 F % S i i ih B PAE

10

A TH VBFEHHRTHL buAf L
ORI, EEFRBEOANRE D &I S
Nzl snk o, ThllkE BFER
IR, HEREkE N R & B ETE O AT
BT, 7T TV NN EEGE
B I T A a2y —ay RE—§kil
(Cottbus-Schwielochsee-Eisenbahn) @ %
BRI P L7243 F10 R TA FTHT
04t I2B 2 PEEAHE & L TOEE
OWEHNTH 5. o, ET7% 5 IR
ROKBKREE D ANWLEAFREHEREL T
b L, BI840FEDZEE [Heok, HE

TERMRE <E8S> 2011.7

i, [FE] K 2RSSR N 4,
ZLThAK] OEFIZLZ LWL I N
(Zimpel, 1840, SIII). 45 FRHERLTH 1,
PREEMGRIC D25 [SEMBR OB ] (5
L&) 25 F D, SEM THOER
O\ EFIEEED S ([EEW 2
(2 ) Mgk U7z [ B o 1% | (58 2 38),
(LB FEICOWT] (B 38, []E,
Yoo 08m | (5K 45), [BR&E &R
] (58 oMb, 209 bikd
SEOL W [E2H] b, [HE28 $hl
O L] T, SR - KBokkc 2 b



HEERMIcowTERLLTW 2
(Zimpel, 1840, S.105-193).

5. VA4 ARVOFEHMELLTOF ¥
7 ORE ORI, ARADREDHRHIZ X
LAFER LD D, RRBLTRETHA I,
ERELTORMBHPICH L DR [H
%%EFJ®ﬁMi&< DA NTFFL

CEMITEBICIZT —a v SN TOHRERL

ﬁf%otowﬁ 3% BEGERAT A L L
TEEZZITTWED, (ZIFASEREICIX
VA4 ARV OFRERANE & L CoOEE) TR
IS SNt Wb, TbbEl
X, )7 EoBIRH - 72,

COMEUTICHERLTBI ). SBHiirE

ELTOY 4 A0V OAIGLEE, Lok
EHES THNOBINTR - 72 G IE & D
RIEE LT, $910008 —F — %1702
ZTEBIZ25008 — 5 — &\ ) BN 2 %
KL, ThEHTFEINLEIATRDS, T4
bH, 18454FE10HI0H LR M A v - F vy
(Gortzo F72I34MEF—A MY TH- 45T
LR ERGorza) 6V 4 AXRNVIFEREKE -
WBKE (§F - MH) K—Fnvavq 2
(Ernst A.K.W.L.Bodelschwingh) 23 CTTLL
ToOXHZFERL:,

[BTF2HIEROBRENL2VE T s A7

HLE L7720, BICHL ETFBHVER L%
[ ﬁ@ﬂT%@TT# ThbHMEA
i} ~n‘\"3%\1\7:7_\ﬂ7:2,50057 — % EETFTE
B, HAHCEERHBATEED L< ETICE

NEFE LL v Thhi, *&<k%§%b
7o % D8k & AR (A IG O 3G v 72

fﬁbi#ﬁ%%wtﬁ%t(TLiToKh
BASEOPERICTH L B E LR
LELT, HUOROHFHEIZE) LTI EEY
FTEIAIRETT, 2% SAAEMEN %
MEZboTBYETI LI, BTABUERE
L TRAEGICBWTEEIZZDHEZREINS Z
EVRICKRF LR LEH ) FRAN, TR
SHOMEEEHZTAZLIEITETBY ¢

WkdbTETHAL

’ﬁtfuﬁﬁﬂﬂma’kﬁ%ﬁiﬁ
POHEEZID R R VTRY 4 A OV
Sz,

[(oeees) RORAMRILAT T 2IE4ME, SHO
FEH (Geschaftskreise) OWHMZH Y, S &
ICHEBEOR LA IEMETRE VDR 2 HN
LAEIZRBE 2w, NEOMARY, KB
(HERERRICBT 5] 1 L—5 H%) =2k
&, HB L ORERIIE LTI o Tw
AN THbD.] (Ul (74 LA~OUBEAERE
7 & N FEE26 % S )

INLIRE, 454E10A IR E R EEEE &
O AMIIIMZTHE L) THE, 1B
b (1978, 68H, 7% (12)) TIXRMND1,000% —
S5 —05 [JHE] BEROBEWIHEE LTS
B, VA4 KOS [TFEEMIZ] ZREE S
N=OTHY, L LATEHETmAEFT S N
Moz LTH [AiaHMThr]ll 2o
SEHZRD72] £ v9)Born (1911, S.1891) @
SEBVARI L 723HEHTH A 9 o

PLBEHAMEEB OBEBEORNTH 71259
1843 —4IET A DY 4 L RVDEZ &, YD
ANFRICELDE) ZEDNTE S, Fit18444F
7 A14H A [8BH I (Eisenbahnzeitung) ]
W28 B BRUHLH TH o BRI ND D
[HOERE | [HEEEOVERE ] BRG] [ F
A ] THm AR | RG] TG [ 225k ]
e EDEWKIIE, 1840FEDFE/EDOBE - R
LEZY, EEOHBRNEL ZFHME L DD 7 A
VA TO [FEER] KT B Y 4 ARV DERGE
Hiffr il & ERBPEER O L8 (Zimpel, 1840, S.
IV) 2 R35DTHILE VR L5, ThbiC
Fro, BiEXICH LG OMEIILT o
Db,

[BAESERETIES  OFBWLRAHKEX,
PR L L) L LTWAED, ZhbHok
Fad [RIEWHOMM] 7 2V A TRETWD,
IS OEAITIE, AW EHTOMS D
BTHY, TIFP I [R] (V1 ax))
IBFE®##H L, 7o4 try EERKNEEDOEE
WCEBIARNIPOER—EVIZRELEFTEE

OB N4 Y+ 704 VB BRHEREOME : V) ¥+ 75770 MEERICBTCEY £ A i) 11



GEMOT DI —FNIIET 7L e RVIED
HWAEOHRAREE AR Z 2%, [AS0EET],
I 7 AU B LM TH S L TE7-8EFEIC
MLCTHS% (IR T) mkses
XL, RIS 72D TH A, RIE1LHISARHD
WEZAD FA VIREE T, ANV F—, 3k
E (f 75V F, TAVSIVE, Zav 5
VR oEToHEL, AREOIZLEALDE
W, 79 VA, o5 [RIHRDBIGgA DR
W O FA Y OFEBICTES ThTZ, 2RSS
XD RORERIIE L7228, EALRAEDD S
BREICDEEREMEH LI b o7z, D
0, HOWBHRMICHES LT 5 THF
THHILED, LIILIEBZhAbITwihng
DHEDTHb, TAVNIZBWTHEH LY
GEHH BN, T A A RO AR X
NBZEeNHrN, &AM TRAICTSH
D DLULENRDH D E VD XD BT TR,
i iR 5N/ RBIETE LMY BR SNz
ML FCREE TR E AdtoficliT a2k
L7z, THMPEYHZTHRTHE, IERRES
KHOLHEZIE L TCHENEDSNLEDTH
D, LITLIEL—VEIRIE N5 03B
RN HTHD.] P, KE)

CNPRE, RREORZRITH LT, V4 AN
OF ARSI NG, HMICH L T, [HEE
ERIIEAESZEEKICEN LT3R hwv] &
WRENB %Y, &RkE U TidsiliZz ikiixg
D45 &) RN Y AT 4 %R,
TA)AHERDLIRMHT—ET S, TNH
DEREMOLL DIZHIz>T, RO LH Ik
RTWLZLIZHEHTE %,

(o) RRIISBEREZORKEDETVE LD
2, METIGHOBMOBELIT 72 ThH
DL F A Ny H Y — OSBRI
TE5THHI0, TOHFEED > THRDOASE
EL LB LI SN EE LA 2 EIdfkik
ThHb, MIINTITIIHESNIREBREZERT
LHIEEBICEATN S, ZOHE, Ny v
Fodvs—rvobuf ovr) v apEs (HHL
Treu und Ruglisch in Berlin od. HH. Treu

12 TERMRE <E8S> 2011.7

Ruglisch und Comp. in Wien) @& TIZT-#% &
o] (BLE, (V1 AOVBEHERE) 7
5 O FMTE23% B 1)

Y57 ARIICBWTIE, 1 AVICHETE
PNZERERED D B 25| BRI, P
NOUEFIREBYTH 22 DD ESLHTH
bo RLIBICX AR, SEFEIIBITFLI YL
TAVT LIV TREZLTWZE W D,
F72, b X Hi2, X oOBFERFE S — -
baf OFETAHIOAL - VT T aFHRIEIN
VY W (Jagerstr.33) (ARG Z & D F &M
AW - HAKBEREZRTH o 72 (Allgemeiner
Wohnungsanzeiger fiir Berlin, 1844, S480) .
BFEHEHREL VA AXRLVEDE VR A LOR
IR BRI ERRE L CTB Y, KA vikE 2 K4k
WCHEBLHELE2RBAET S, LHEHAO
B 2 L — o R0 WS -
DA (4 = 3 (V98

FAVIZBIT 5 BEROBERUYERIZI N
W, THNICEMN SNSRI SR TE %
REBELTWDEA] 12 TERALHATR & O E)
WREMOO L OO E 2572 [ S5 (b
M, 1976, 4 |, 17H, 18H), YV 4 AXVIFZ
D&% [HFMRNEFE (Technikernatur) |
ELORERELTHy ) 7TERE - ki s
IV LTwnizbwi ), el hERrE
BERIARIZIR S v & v ) BIRCMNLIY 7 HE 8k
BEMETebbaryvrs v 7 -2y =
7 ELTE, FRUWOEETIEIATA—T Y
> (Stephenson) BT oHBI2H Y (4, 1987,
93H), FA ViEREIZHWT L OB E
F.2 94 > (Franz Klein) (1794—1855), F.A.%
VA M+ — (F.A.Gerstner) (1796—1847) 5
ZL DHHBENHET L0 HITFo b, &
T WVA T F—IZ1830FACUT AN T A V) A
A L 72BN O SESAMETH Y, 7T A -
VATFLAD KA VERICBIFARAETLH o
720 VA ANVD, fix ML UREREICBIT 5%
BRE e UCEML T b (Zimpel, 1840, S.3)o
PN BT [ EHER 72 B 72 B AN 5 18
ANDWA] Db o720, Eidax—h - 2



54 —7 v~ (Robert Stephenson) (F)
5ABEE: L 72504 K 2> H604ERFITHTDH - 72
(i, 1987, 262E) 205, 18404EACHI-0 KA v
FEETE VAR L LT OSBRI E O KT our
RV T Ch b LD HIITE2THA I, L
ML FA VBRI B TIZS0EMWEE, T a4
T VBT E AR & O A E Y 2 H A S o fE—
EHEVAT LO—TAbBB I bz (B
2006, 138—151H, 218220 % &M), LitDH
1AL BV ) REGEHAMHE 2 S FITZOHE
FROGRME I L 5 BRI OMAMER E Il
DL F X ) TR, T LoD
HoT2DTH 5,

VA LRVDF ) THkROEEZ E 512
LCTHDIE, 4541 H 6 H, EE~OERE
OB XD, TR B R 7o AR E R
(Baumeister) &ARIC] BRTHZRKETS
FHZHICRKDTVWDEIETHD (Vg A
VBEAERE) 7 & NCHATE2A% B ), Zhid
KEEMF - 70 by = — Vgt (Heinrich
Eduard Flottwell) ({£1844-46) & & b T
EM 7 LRI b ST EERT S8, 2
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deutsche Eisenbahnsystem”, 1843, S43) TH
BMNEY, VA4 LV DOFRERAE & OREFIZ D
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LTEBIZLI Y= —=ULOEG P bN
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55, TOWIORKEEMET 2 —ERIZT
ozl b 2R L TBLRE R LRV,
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Geheimes Staatsarchiv Preussischer Kulturbesitz
(GStA PK:Berlin)

LHA Rep.89 Geh,zivilkabinett, jiingere Periode 29519.

LHA Rep.89 Geh,zivilkabinett, jiingere Periode 29553.

Landesarchiv Berlin.

13595 Hai V 2/114 Landespolizeiliche Abnahme der
Strecke Berlin Frankfurt/O. 1 Band 1841-1892
ARep.80 824.

13596 Hai V 2/114 114 Landespolizeiliche Abnahme. 2
Binde 1842-1892, A Rep.80 825-826.

GERR - RS FE)

Die Direktion der Berlin-Frankfurter
Eisenbahngesellschaft, Bericht der Direktion der
Berlin-Frankfurter Eisenbahn-Gesellschaft erstattet
zur General-Versammlung der Aktionaire am
30.Mdrz 1842, 1842.

Statut der Berlin-Frankfurter Eisenbahn-Gesellschaft
mit der Allerhochsten Bestitigungs-Urkunde vom
15.Mai 1841. und der darin allegirten Allerhichsten
Kabinetsorder vom 28. Mdrz 1840, in
Gesetzsammlung fiir die PreuBischen Staaten,
Jg.1841, S94-113, 1841.

(RREAR 2 F )

Allgemeiner Wohnungsanzeiger fiir Berlin auf das Jahr
: enthaltend: die Wohnungsnachweisungen aller
offentlichen Institute und Privat-Unternehmungen,
aller Hausbesitzer, Beamteten, Kaufleute, Kiinstler,
Gewerbetreibenden und einen eigenen Hausstand
Fiihrenden, in Alphabetischer Ordnung / hrsg. von
J. W. Boicke. - Berlin. (Berliner Adressbiicher
(http://adressbuch.zlb.de/)).
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